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ONE20 TO KOLEJNY ROWER 0 SKOKU 120 MM, JAKI TESTUJEMY W TYM ROKU NA NASZYCH
t AMACH. SPRAWDZAMY, JAK KANADYJSKI PRODUCENT PODSZEDt DO ZAGADNIENIA
UNIWERSALNEGO ROWERU Z KATEGORII ZWANEJ ALL MOUNTAIN SPORT LUB TRAIL

Rame Kony wykonano ze stopu scandium. Prioryte- najprostszej wersji ze wszech miar godny polecenia. Widelec jest solidny, to Rock-
tem jej konstruktorow byto uzyskanie niskiej masy, Shox Recon w wersji z blokada uruchamiana pokrettem.
One20 jest bowiem zaszeregowany jako sprzet do

trailu. Zawieszenie ma jednozawiasowa konstrukcje KONTROWERSYJNA GEOMETRIA

- 05 tylnego kota porusza sie tu po fragmencie okre- Rower ma .przyjazng” geometrie. Mocno gieta gbérna rura zapewnia odpowiedni
gu. To typowe rozwigzanie stosowane przez Kone. przekrok. Rama zachowuje proporcje podobne do typowego roweru XC, jest od nie-
Charakterystyczny, dtugi rocker wprowadza duze g0 jednak nieco krotsza. Najbardziej charakterystyczne sa katy gtowki i podsiodto-
przetozenie miedzy ruchem kota i ttoka w dumperze. wy. Cho¢ na papierze kat gtowki wydaje sie mie¢ odpowiednig wartos¢, w rzeczy-
Wartos¢ skoku zawieszenia tylnego jest nieznacznie wistosci jest zbyt stromy. Przyzwyczailismy sie do stabilniej jezdzacych rowerbéw,
wieksza niz widelca i wynosi niecate 130 mm. Za ttu- to przydatne, zwtaszcza przy duzej predkosci. Stromy jest tez kat podsiodto-
mienie odpowiada skuteczny Fox RP2, nawet w tej wy, przesuwajacy srodek ciezkosci nad 0s suportu. W kombinacji z jarzmem sio-
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WYPOSAZENIE

SOLOTEST
KONA ONE20 DELUXE

1 Charakterystyczny dla Kony fragment
zawieszenia, tzw. ,rocker”, do ktdrego jest
mocowany ttumik od gory

dta, pozbawionym offsetu oraz charakterystycz-
nym ksztattem siodta WTB, daje to efekt bardzo
.krotkiej”, przesunietej na przdd pozydji ciata. Te-
sterzy odbierali to jako wade One2o. Niekorzystny
efekt powinien znikna¢ po zastosowaniu wsporni-
ka z mocniejszym odchyleniem do tytu.

WYPOSAZENIE SKROMNE

Kupujac Kone Onezo, ptacimy przede wszystkim 4 Efektownie asymetryczny wahacz obnizono z prawej strony, by zapobiec

za rame wykonang z rzadkiego stopu. To jedy- uderzaniv przez faficuch o ten fragment ramy

na konkluzja, do jakiej mozna doj$¢, odnotowaw-

szy obecno$¢ napedu Deore i tanich hamulcow. utatwiaja podjezdzanie, dzigki nim Kona odréznia sie

Najlepiej bronig sie w tym zestawieniu kota Mavic od roweréw nastawionych wytacznie na zjezdzanie.

Crossride z oponami Kendy, chociaz to tez model Rama jest krétka, ciasno zakreca i tatwo wchodzi

o ] budzetowy. Krecimy nosem bez skrepowania, bo, na koto, oczekiwalibysmy za to wigkszej stabilnosci

* Najbardzie k_ontmwersymy element przypomnijmy, Kona kosztuje 8499 ztotych. tad- w zakretach i podczas szybkiej jazdy w dét. Pomaoc
catego wyposazenia to sztyca podsiodtowa , ) ) . .
Zjarzemkiem na wprost rury, Wolelibysmy ne sa komponenty wtasne producenta, ale one mogtby widelec z wiekszym skokiem. Wyposaze-
cofniete ani nie podnoszg wartosci roweru, ani nie obnizajg nie jest bardzo podstawowe, a to rzutuje na wskaza-

masy. Catos¢ wazy 14 kg, a to catkiem sporo. nia wagi. B
SKUTECZNE ZAWIESZENIE

3

Kona jest znana z pieknie dziatajgcych systeméw za-
wieszenia, model One2o nie jest wyjatkiem. Rama
ugina sie z liniowo narastajacym oporem, ruch jest
dos¢ mocno sttumiony nawet przy catkowitym od-
kreceniu pokretta ttumienia na Fox'ie. Po odsunie-
ciu siodta maksymalnie do tytu uzyskalismy niezte
roztozenie ciezaru na oba kota i wzajemnie dopasowa-
n3a prace przedniego i tylnego zawieszenia. Amortyzator
przedni wyraznie jednak odbiega charakterem od plu-
SZowo uginajacej sie ramy. Znéw zachciato nam sie cze-
g0s dtuzszego i liniowo uginajgcego, na mysl przycho-
dzit nam np. Manitou Minute.

-

‘ oWnica za sprawa
' i
€}

Zawieszenie, pochtaniajgce r6znorodne nierdwnosci,
jest wazna zaleta Kony One2o. Strome katy ramy

Cena: 8499zt Rozmiary: 14/16/17/[18]/19/20/22"
Rama | zawieszenie: Scandium, cieniowana | jednozawiasowe, 127 mm

Widelec | thumik:| RockShox Recon SL Solo Air, blokowany, 120 mm | Fox Float RP2

Naped: manetki i przerzutki Shimano Deore M590 | korba Shimano SLX M660, 44-32-22 2.1

kaseta SRAM PG970, 11-32 2., 9 b. | fancuch SRAM PC971

Hamulce: | Shimano M575, tarcze 160/180 mm
Kota | Opony:| Mavic Crossride I Kenda Komodo 26x2.1"

Osprzet: mostek Kona XC/BC I kierownica Kona XC/BC, gieta, Szerokos¢ 620 mm I sztyca Kona XC/BC; 31,8 mm |

siodto WTB Rocket V Comp | stery TH zintegrowane | pedaty Shimano M540, zatrzaskowe
Masa: | 14 kg (bez pedatow) Dystrybutor: Kona Polska, tel. 22 837 18 06, konaworld.pl 425m 1109 mm

),
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§ CZY AUTHOR ERA TO0 ROWER DO WSZYS'TKIEGO"

AWIE 070 JAK 1’EN

TRAILOWO- MARATONOWO—ALL MOUNTAINOWY ROWER Z CZECH WYPADE"

W NASZYM TESCIE

"

Era 3.0 to najwyzszy model z tej serii roweréw mar- ‘ starczajaco przewidywalnie. Era tatwo poddaje sie sygnatom wysytanym przez cate

ki Author. Ma 130 mm skoku, zawieszenie z Horst-lin-
kiem i ciekawy zestaw osprzetu. Jako rower z natury
uniwersalny taczy crosscountrowa geometrie z nie-
matym skokiem i sztywna 0sig z przodu.

UNIWERSALNY | ZWROTNY

Era ma geometrie umozliwiajaca sprawne podjezdza-
nie. Wyciagnieta do przodu pozycja, dobre utozenie cia-
ta wzgledem korb i rownomiernie roztozony nacisk na
kota sprawiaja, ze mozna poczuc sie na Erze jak na do-
brym rowerze do maratonéw MTB. Sterowanie przed-
nim kotem wymaga pewnego trzymania kierownicy,
bo rower szybko skreca i jest lekko nadsterowny. Na
zjazdach z duza predkoscia zachowuije sie jednak wy-
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ciato, ogolnie kontrola nad rowerem jest bardzo dobra. Szeroka kierownica poma-
ga w wiekszosci trudnych technicznie sytuacii, ale gdyby komus zalezato na bardziej
sportowym feelingu i lepszej aerodynamice, mozna ja Smiato obciac po bokach.

DUZ0 KARBONU

Spodobato nam sie wyposazenie Ery. Dobrze wygladajag lekkie, karbonowe kom-
ponenty Easton. Sztyca na dwie sruby wygodna w obstudze, tatwy dostep do obu
Srub regulacyjnych. Siodto Fizik Gobi XM to model czesto spotykany w dobrych
rowerach AM, jego ksztatt to cos pomiedzy typowo sportowym a turystycznym
siedziskiem. Szykownie btyszczy sie korba FSA Afterburner i aluminiowe elemen-
ty SRAM X.g, dziatajace we wtasciwy sobie, precyzyjny sposob. Mocne hamulce
Hayesa dopetniajg wizerunku roweru, na ktérym mozna jezdzi¢ zaraz po wycia-
gnieciu z kartonu, zadna czesc¢ nie wymaga upgradu. Oczywiscie, od panujacych
warunkow oraz upodoban wtasciciela zaleze¢ bedzie dobor opon. Te zamonto-
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<=Przednie koto obraca
sie na duzej osi o $rednicy
20 mm. To rozwigzanie
Zwieksza sztywnos¢
widelca, poprawiajac
kontrole w zakretach
przy duzej predkosci

wane fabrycznie,
produkowane dla
Authora przez Pa-
naracera, trzyma-
ja dobrze, maja
tylko problem

Z 0Czyszczaniem
sie z btota.

EFEKTYWNE
ZAWIESZENIE,
MIEKKI TYL
Zawieszenie ramy
Ery ma liniowa
charakterystyke,
tj. ugina sie gtebo-
ko, w petni wyko-
rzystujac skok. Ro-

1 Author Era 3.0 to wszechstronny i dobrze wyposazony sprzet, ktory sprawdzi sie na trudnych technicznie szlakach

«=Rocker jest skrecany z dwdch czesci, co zmniejsza nieco sztywnosc tylnego trojkata

wer dobrze pochtania dzigki temu przeszkody na trasie, ma jednoczesnie tendencje nos¢ potrzebna na szybkich zjazdach, natomiast
do kotysania na podjazdach. Przesuniecie niebieskiej dzwigni na ttumiku Fox'a za- pochylona pozycja i odpowiednie katy utatwia-
tatwia sprawe. Podobnie jest z przednig amortyzacja, Recona RockShox'a bloku- ja podjezdzanie. Zamontowane fabrycznie czesci
je sie za pomoca pokretta na prawej goleni. W czasie jazdy odczuwalna jest pewna tworza réwny, kompletny zestaw gotowy do jaz-
miekkos¢ tylnego trojkata, ktéry chetnie poddaje sie w mocnych skretach. Ten brak dy. Jedyna wada to niedoktadne wykonczenie rury
sztywnosci w najwiekszym stopniu wynikaé moze z dwuczesciowej konstrukcji po- podsiodtowej i, w konsekwencji, utykajaca w ra-
pychacza w tylnym zawieszeniu. Ciezszym zawodnikom moze to przeszkadzac, ale mie sztyca. Dobrze wyposazony, tatwy w kontro-
wiele 0s6éb lubi takie zachowanie ramy, ktéra tatwiej kontroluje sie w poslizgu. li rower mozna poleci¢ szerokiemu gronu uzytkow-

nikéw cenigcych uniwersalnos¢ i niezawodnosé
Author Era ma konstrukcje posrednia miedzy lekkim sprzetem do XC i all mo- sprzetu. |

untain. OS o srednicy 20 mm zastosowana w piascie i widelcu podnosi sztyw-

Cena:| 7799 zt Rozmiary: [17]/19/21"

Rama: |aluminium 7005, skok 130 mm
Widelec | thumik: | RockShox Recon 335 Solo Air, blokowany, 130 mm | Fox Float RP2
Naped: | SRAM X9 | korba FSA Afterburner, 44-32-22 7.1 kaseta SRAM PG970, 1132 2., 9 b. | tancuch SRAM PC971

Hamulce: |Hayes Stroker Trail, tarcze 180 mm

Kota | opony: | Author Xenon Disc | Author Helium Pro | Panaracer Trail Master 26x2.0"
Osprzet: |mostek Easton EA70; 31,8 mm I kierownica Easton MonkeyLite XC, gieta, wznios 20 mm | siodto Fizik Gobi XM | o
sztyca Easton EC70 | pedaty Shimano M540, zatrzaskowe
Masa:| 13,5 kg (z pedatami) Dystrybutor: Velo sp. z 0.0., tel. 32 330 67 00, velo.com.pl 1085mm

),
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WYPOSAZENIE
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gach rom‘/erewyﬁ"r' sia
g;zekra

dznwu.aé swqa no

wspomm i naped
teoretycznej Ze az dziwne, ze nikt wcze-
sniej cze_gos podobnego nie wymyslit. [dea
dziatania opiera sie na potgczeniu w jeds,
no {ozyska kulkowego i przektadr]l pla"

nia kat ustaW|enla wielkich, sk
ukrytych w piascie, dzieki.czemu zmienia-
ja sie ptynnie punkty styku biezni napedza-
jacej z napedzang. Efekt to zmiana promieni
styku, a wiec .przetozenia”. Tarcie, konlecz-
ne do tego, by kule i bieznie sie nie slizga-
ty, zapewnia specjalny smar, wzbogacony

0 nanoczasteczki, dziatajgce jak minikotwi-
ce pod wptywem Scisku. Za reszte odpo-
wiadaja tancuch i zebatki. Efektywny za-
kres przetozen wynosi 350%, czyli np. 010%

441 7/2010

i '_do/[;rlanlpula-
obrotowa gdzie w miejscu ozna-
czenia biegow znajdziemy wyginajacego sie
Wrobala”, opisanego piktogramami. Trudno
sie pomyli¢, klasyczne dodanie gazu .do sie-
bie" powoduje ptynny wzrost przetozenia na
twardsze, a tym samym wzrost predkosci.

JA ,FULL’

W ramach wyposazenia Herculesa posta-

wiono na zamontowanie niemal wszystkie-
g0, co byto mozliwe. Nic dziwnego, ze obok
firmowych btotnikéw i odwietlenia (z kon-
densatorami zasilajgcymi Swiatta postojo-
we) cieszy¢ sie mozemy z solidnego bagaz-
nika czy porzadnej podporki. Za ustawienie




4 Obrotowa manetka NuVinci
wyposazona jest w oryginalny
wskaznik przetozenia - pomaraficzowy
robal” wygina sie w tuk, sygnalizujac
gorke, lub na ptaskim wyciaga jak
struna

pozycji odpowiada regulowany mostek, a prowa-
dzenie roweru utatwia szeroka, wygodnie profilowa-
na kierownica. Nierdzewny tancuch ukryty jest pod
ostona. Za komfort odpowiada amortyzator Sunto-
ura z przodu, jak i sztyca amortyzowana Kindshocka
z tytu. Rower btyszczy w ciemnosci dzigki serii odbla-
skoéw i paskéw na oponach Schwalbe. Nie znajdziemy
tu tarczowek, ale hamulce typu V majg wystarczaja-
ca skutecznosc.

ZWROTNY CZOLG

Oczywiscie kazdy kontakt z nowym kryje w sobie
szczypte niepewnosci, nie da sie jednak ukry¢, ze tu
chwila potrzebna na oswojenie nie trwata zbyt dtu-
g0. Z tego prostego powodu, ze wspomniane nowe
jest wybitnie proste w obstudze. Trzeba sie przyzwy-
czai¢ do tego, ze w miejsce ,klik" i wskoczenia kolej-
nego biegu manetke ustawia sie w dowolnej pozycji.
Odrobine za twardo, lekki ruch dtonig i juz wszyst-
ko pasuje. Czutos¢ manetki jest rewelacyjna, a prze-

Cena: 3799 zt
Rama: |aluminium 6061
Widelec: | Suntour (R 8V, 50 mm

Hamulce: | Shimano, typu V
Piasty | obrecze | opony: | N i
Osprzet:|n

WYPOSAZENIE

Masa: |/

4 Piasta tylna wywotuje imponujace wraZenie, jest wielka i czarna.
Niestety, rdwniez masywna, niemal 4 kg wybitnie stabilizuja tyt roweru

¥ Kierownica o oryginalnym
ksztatcie, w potaczeniv
Zregulowanym wspornikiem,
to same zalety. Pozycje mozna
ustawi idealnie

Naped: | przektadnia planetarna Nuvinci, korba Suntour, 44 7.

B

“SOLOTEST

LES LEONARDO

tozenia zmieniaja sie ptyn-
nie i szybko. Przynajmniej do
momentu, gdy jedziemy po
ptaskim, i wtedy, gdy chce-
my przyspieszac. Pod gore
ujawnia sie niepozadane
dziatanie nanotechnologii,
aby pedatowac zej, trzeba
zmniejszy¢ nacisk na peda-
ty. To ,odpuszczenie” nie jest
tak wyrazne, jak w standar-
dowych przektadniach pla-
netarnych, ale odczuwalne.
Z punktu widzenia wtasnosci
jezdnych przyznac trzeba, ze
sporg mase roweru odczuwa sie przede wszystkim podczas
jego przenoszenia. Dwadziescia kilogramoéw to nie przelew-
ki, @ masa piasty, wynoszaca niemal 4 kg, wybitnie obcigza
tyt maszyny. Zréwnowazono jg przez dobranie kata wyprze-
dzenia widelca, dzieki czemu rowerowi nie brakuje zwrotno-
sci. Co wiecej, cyrkluje az mito. Podobata nam sie szeroka
kierownica o dobrym wygieciu, niemeczaca nadgarstkow.
Dobrze pasuje do wyprostowanej pozycji, jaka przyjmuje

sie zupetnie naturalnie na Herculesie. Komfort podrézowa-
nia jest wystarczajacy, dopoki jedzie sie po dobrym podtozu,
amortyzacja ma ograniczone mozliwosci.

Leonardo bedzie dobranym kompanem w miejskim zeglo-
waniu, czy tez towarzyszem podmiejskich wycieczek po
ubitych szlakach. Efektywny naped pozwala na optymalny
dobor przetozenia, a kompletne wyposazenie na catorocz-
ne wykorzystanie maszyny. Obecna wersja, z racji masy,
nie bedzie btyszcze¢ na premiach gorskich, cho¢ zakres
przetozen $miato by na to pozwolit. B

Kindshock KSP 54011
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